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Vorbemerkung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rats vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und die Bekamp-
fung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie), veroffent-
licht im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft am 18. Juli 2002,
wurde bereits vor Uber 20 Jahren eine Richtlinie zu Schallimmissio-
nen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) zielt die EU-Umgebungslarmrichtlinie darauf ab,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermei-
den und zu vermindern. Hierzu sind fur bestimmte Gebiete und
Larmquellen strategische Larmkarten zu erstellen, die Offentlichkeit
zu informieren und Larmaktionsplane aufzustellen.

Fir die Stadt Hickelhoven wurde bereits im Jahr 2019 ein Larmak-
tionsplan der 3. Stufe aufgestellt und beschlossen, weshalb im Zuge
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung die Uberpriifung dieses Larm-
aktionsplans erfolgt. Die Mindestanforderungen an den Larmakti-
onsplan ergeben sich aus § 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung
mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

In Vorbereitung zur 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden fur
Stadte und Gemeinden auf3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fur HauptverkehrsstraRen (mehr als 3 Millionen
Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000
Zige pro Jahr) und GrofRflughafen (mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr) erstellt.

1 Lage und Struktur des Planungsraums

Die Stadt Huckelhoven liegt im Kreis Heinsberg in Nordrhein-West-
falen im Regierungsbezirk KoIn, nahe der Grenze zu den Niederlan-
den. Huckelhoven besteht aus elf voneinander getrennten Ortstei-
len und ist charakterisiert durch den Wechsel von ausgedehnten
landwirtschaftlichen Nutzflachen mit Wald und Wasserflachen. Die
grofldten Ortsteile sind Hickelhoven, Ratheim, Millich, Hilfrath und
Brachelen sowie Kleingladbach, Doveren und Baal. Die Stadt
Huckelhoven hat rund 43.000 Einwohnende, die auf die elf Ortsteile
verteilt sind.

Huckelhoven liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums. Die nachs-
ten Oberzentren sind die Stadte Aachen, Mdnchengladbach und
Dusseldorf sowie die niederlandische Stadt Roermond. Die angren-
zenden Kommunen sind Geilenkirchen im Sidwesten, Heinsberg
im Westen, Wassenberg im Nordwesten und Erkelenz im Osten
(alle ebenfalls zum Kreis Heinsberg gehorend) sowie Linnich (zum
Kreis Duren gehdrend) im Stden.

Der im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Pla-
nungsraum beinhaltet das Stadtgebiet von Hickelhoven bzw. kon-
kret die innerhalb des Stadtgebiets kartierten Bereiche an klassifi-
zierten Stral3en (siehe hierzu auch Ziffer 2.1).

Die verkehrliche Anbindung von Huckelhoven von/nach Monchen-
gladbach und Dusseldorf erfolgt Gber die A 46, mit den beiden auf
dem Stadtgebiet liegenden Anschlussstellen Hickelhoven-West
(Anschluss der L 117) und Huckelhoven-Ost (Anschluss der L 364).
Uber die A 46 bzw. im weiteren Verlauf die B 56 erfolgt auch die
Anbindung von/nach Sittard in den Niederlanden. Die Anbindung
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von/nach Geilenkirchen erfolgt ebenfalls Gber die A 46 und die B 56,
die Anbindung von/nach Heinsberg uber die A 46 und die B 221.
Die Anbindung von/nach Wassenberg erfolgt Gber die L 117. Die
Anbindung von/nach Erkelenz erfolgt zum einen Uber die A 46, zum
anderen Uber die B 57. Die Anbindung von/nach Linnich erfolgt Uber
die B 57.

Innerhalb des Stadtgebiets haben die L 117 und die L 364 wichtige
Funktionen zur Verbindung der einzelnen Ortsteile untereinander.
Zudem binden sie die Ortsteile an die A 46 an. Die L 117 bindet zu-
dem die Ortsteile an die B 57 an.

Eine Anbindung im Schienenverkehr besteht in Brachelen und Baal
an die Schienenstrecke zwischen Aachen und Monchengladbach.

2 Larmquellen

Als Larmquellen sind bei der Larmaktionsplanung grundsatzlich der
Strallen-, Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbeldrm zu be-
ricksichtigen. Im vorliegenden Larmaktionsplan fur Hickelhoven
wird ausschlie3lich der Stral3enverkehrslarm (Ziffer 2.1) behandelt,
da die Ubrigen Larmquellen wie nachfolgend in Ziffer 2.2 bis 2.4 er-
[autert fr den in Ziffer 1 beschriebenen Planungsraum nicht rele-
vant sind.

2.1 Hauptverkehrsstrallen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Hauptverkehrsstral3en
mit einer Belastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,
d. h. mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr tber alle Tage
eines Jahres (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/24h zu betrachten.

Die Larmkarten fur Hauptverkehrsstralen in Nordrhein-Westfalen
wurden vom Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) mit Schallausbreitungsmodellen er-
stellt und unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ver-
offentlicht. Kartiert wurden die l&rmbelasteten Bereiche an regio-
nale, nationale und grenziberschreitende Hauptverkehrsstralien
(im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bundesautobahnen,
Bundesstrallen und Landesstralden), flir die entsprechende Ver-
kehrsdaten vorlagen. Fur Huckelhoven wurden die larmbelasteten
Bereiche an den in Bild 1 und in Tabelle 1 bis Tabelle 3 angegebe-
nen Teilabschnitten kartiert (zur Festlegung der Teilabschnitte siehe
auch Ziffer 6.2).

Die in Tabelle 1 bis Tabelle 3 angegebenen DTV-Werte sind die
vom LANUV zugrundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen. Diese
DTV-Werte sind auf Basis der Strallenverkehrszahlung (SVZ) aus
dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 hochgerechnete Werte. Vor dem
Hintergrund der in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) gesetzlich veranker-
ten termingebundenen Verpflichtung zu einer Larmkartierung und
der pandemiebedingten Verschiebung der SVZ 2020 um ein Jahr
auf 2021 war diese Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015
anhand temporarer Messungen aus den Jahren 2016 bis 2019 auf
das Jahr 2019 erforderlich. Die hochgerechneten DTV-Werte stell-
ten zum Zeitpunkt der Larmkartierung die aktuellste bundesweit fla-
chendeckend verfiigbare Datenquelle fur ein ,pandemieunbeein-
flusstes” Verkehrsgeschehen dar.
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Bild 1: Teilabschnitte der kartierten larmbelasteten Bereiche

Larmaktionsplan der 4. Stufe flr die Stadt Hlckelhoven B“I



6

Tabelle 1: Hauptlarmquellen des Strafenverkehrs in Hickelhoven (Bundesautobahnen) mit Angaben der Verkehrsbelas-
tungen
StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] Iastung
[Mio. Kfz/a]
A 46 zwischen westlicher Stadtgrenze und Anschlussstelle
1 Hickelhoven-West 30.969 11,304
A 46 zwischen Anschlussstelle Hlickelhoven-West und An-
A 46 2 schlussstelle Hiickelhoven-Ost 31.935 11,656
A 46 zwischen Anschlussstelle Hiickelhoven-Ost und ost-
3 licher Stadtgrenze 37.643 13,740

TA = Teilabschnitt

Tabelle 2: Hauptlarmquellen des Straenverkehrs in Hiickelhoven (BundesstralRen) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
Krefelder StralRe zwischen nordlicher Stadtgrenze und Love-
1 nicher Stralle (L 117) 11.166 4,076
Aachener Stralie zwischen Lovenicher Strafie (L 117) und
B 57 2 sudlicher Ortsgrenze von Baal 9.282 3,388
3 B 57 zwischen siidlicher Ortsgrenze von Baal und Hompech- 0.282 3.388
strafe (Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit) ' '
4 B 57 zwischen Hompechstrae (Anderung der zulassigen 0.282 3.388
Hoéchstgeschwindigkeit) und stidlicher Stadtgrenze . '

TA = Teilabschnitt

Tabelle 3: Hauptlarmquellen des Straenverkehrs in Hiickelhoven (Landesstralen) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] Iastung
[Mio. Kfz/a]
1 L 117 zwischen nordwestlicher Stadtgrenze und L 117n 12.151 4,435
2 | HeerstralRe zwischen L 117n und Myhler Stralle 12.151 4,435
3 | Heerstralle zwischen Myhler Stral’e und Bahnhofstralle 11.830 4,318
4 | HeerstraRe zwischen Bahnhofstrafle und Buscher Stral3e 11.830 4,318
Millicher Strale zwischen Buscher Strafle und stidwestlicher 1)
5 Ortsgrenze von Ratheim 8.220 3,000
6 | Millicher Strafie zwischen studwestlicher Ortsgrenze von 8.220 " 3.000
Ratheim und Anschlussstelle Hiickelhoven-West (A 46) : ’

L 117 7 | Gronewaldstrale zwischen Anschlussstelle Hlickelhoven- 8.220 " 3.000
West (A 46) und Schaufenberger Stralle (K 26) ' ’
Gronewaldstrale zwischen Schaufenberger Strafle (K 26)

8 und siidwestlicher Ortsgrenze von Millich 13.074 4,772
GronewaldstralRe zwischen stidwestlicher Ortsgrenze von

9 Millich und westlichem Ortsgrenze von Hiickelhoven 13.074 4,772
GronewaldstraRe zwischen westlicher Ortsgrenze von

10 Huckelhoven und Am Landabsatz 13.074 4,772
Roermonder Strafte bzw. Jilicher Stra3e zwischen Am Land- 1)

1 | absatz und Hilfrather Straite (L 364) 8.220 3,000
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Tabelle 3: Hauptlarmquellen des Stralenverkehrs in Hiickelhoven (Landesstra3en) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

(Fortsetzung)
StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
1 Gladbacher Strale zwischen Anschlussstelle Hiickelhoven- 10.014 3.656
Ost (A 46) und nordlicher Ortsgrenze von Hiickelhoven ' '
Gladbacher Stral’e, Markt bzw. Dinstlhlerstral’e zwischen
2 | nordlicher Ortsgrenze von Hiickelhoven und 10.017 3,656
Julicher StralRe (L 117)
Hilfrather Strale bzw. Breite Stral’e zwischen Jilicher
L 364 3 Stralte (L 117) und Kaphofstralte (K 16) 15.350 5,603
4 Breite Stralle zwischen Kaphofstrafie (K 16) und Fichten- 9.094 3.319
strale
Breite Stralle zwischen Fichtenstrae und sidlicher Orts-
5 grenze von Hilfrath 9.094 3,319
L 364 zwischen sidlicher Ortsgrenze von Hilfrath und Risch-
6 muhlenstralle 9.094 3,319

TA = Teilabschnitt

" aufgrund fehlender Angaben in der SVZ wurde seitens des LANUV eine Jahresbelastung von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr

bzw. ein DTV von 8.220 Kfz/24h angesetzt

Fiar Nordrhein-Westfalen sind unter http://www.verkehrsdaten.nrw
die DTV-Werte in tabellarischer Form sowie als Verkehrsstarken-
karte veroffentlicht.

2.2 Haupteisenbahnen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisenbahn-
strecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr
zu betrachten. Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fur
diese Schienenstrecken erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

Im Stadtgebiet von Huckelhoven verlauft eine Schienenstrecke (vgl.
Ziffer 1). Dementsprechend ist hierfir eine Larmaktionsplanung
durch das EBA erforderlich.

2.3 GroRflughédfen

Die Stadt Huckelhoven befindet sich aul3erhalb der Larmwirkungs-
bereiche von Grol¥flughafen.

2.4 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist auRerhalb von Ballungsraumen nicht zu bertck-
sichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbar-
schaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

3 Zustandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur die
Larmaktionsplanung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Die Larmaktionspla-
nung fur Schienenwege erfolgt durch das EBA (vgl. Ziffer 2.2).

ESN



Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplans zur Vermeidung
bzw. Verminderung von Stral3enverkehrslarm im Stadtgebiet von
Huckelhoven ist die Stadt Huckelhoven:

Anschrift: Stadt Huckelhoven
Parkhofstralte 76
41836 Huckelhoven

Gemeindeschliissel: 053 70 020

Telefon: +49 2433 820
E-Mail: info@hueckelhoven.de
Homepage: www.hueckelhoven.de

4 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinie und deren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG
sowie der 34. BImSchV. Hinsichtlich der Anforderungen an die
Larmaktionsplanung wird in § 47d Absatz 2 BImSchG auf die Anfor-
derungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwie-
sen.

Die Zustandigkeit und Pflicht fur die Larmaktionsplanung liegen in
Nordrhein-Westfalen bei den Kommunen als jeweils zustandige Be-
horde (vgl. auch Ziffer 3).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-, Auslose-
oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind. Damit kénnen
auch keine Rechtsanspruche zur Durchsetzung von Malinahmen
des Larmaktionsplans seitens der betroffenen Burgerinnen und Bur-
ger abgeleitet werden.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fur das gesamte Gebiet der
betrachteten Kommune. In jedem Fall ist eine Larmaktionsplanung
fur alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von

= L-den > 55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder
= L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr)
kartiert ist.

Dies ist unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete
Larmbetroffenheiten gibt.

Eine Person zahlt ab einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem
Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem vorliegen-
den Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen
durch larmmindernde MalRhahmen verringert werden.

Die zu berucksichtigenden Larmpegel L-den und L-night ergeben
sich durch die Festlegungen in Anhang | der EU-Umgebungslarm-
richtlinie bzw. nach § 2 der 34. BImSchV." Danach ist der L-den ein
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der
mit Gewichtsfaktoren fir die drei Zeitrdume Tag (day) von 6 bis 18
Uhr, Abend (evening) von 18 bis 22 Uhr und Nacht (night) von 22
bis 6 Uhr berechnet wird. Der L-night ist ein zeitlich gemittelter
Schalldruckpegel Uber die acht Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr. Die

' Die Schreibweise dieser beiden Larmpegel ist durchaus unterschiedlich. Hier wird
die Schreibweise ,L-den” und ,L-night“ wie in den vom LANUV online verdffentlich-
ten Larmkarten (siehe auch Bild 1 und Bild 2) verwendet.
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Larmbelastungen werden dabei gemafl § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV
nach den Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS) ermittelt.

Die Berechnungsverfahren der VBUS sind im Vergleich zu den Be-
rechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet
werden (hier sind insbesondere die RLS zu nennen) in einigen Tei-
len unterschiedlich. Hierdurch unterscheiden sich die rechnerisch
ermittelten Larmpegel im Rahmen der Larmaktionsplanung von de-
nen nach deutschem Recht gemal} der sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des BImSchG (16. BImSchV). Ein unmittelbarer
Vergleich der Gerauscheinwirkungen, z. B. mit Grenzwerten fur die
Larmsanierung an bestehenden Strallen, ist somit nicht moglich.

5 Darstellung und Bewertung der Bestandssituation

Die Ermittlung der Belastung der Bevodlkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese werden
fur jede Verursachergruppe (Stral’en-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt erstellt.

In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV fur die Kommunen auler-
halb von Ballungsraumen die Larmkartierung fur Hauptverkehrs-
stral3en und nicht-bundeseigene Schienenwege sowie Grolflugha-
fen vorgenommen. Die Larmkartierung fur die Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgte durch
das EBA.

Im Rahmen des Larmaktionsplans fir Hickelhoven ist somit die
Larmkartierung fur Hauptverkehrsstral3en relevant (vgl. hierzu auch
Ziffer 2). Die strategischen Larmkarten mit den Larmbelastungen
durch StraRenverkehr Uber 24 Stunden (L-den) und nachts (L-night)
sind in Bild 1 und Bild 2 dargestellt.

Zusatzlich zu den Larmkarten wurden vom LANUV auch zusam-
menfassende Ergebnisse der Larmkartierung veroffentlicht (siehe
Anhang 1). Diese beinhalten tabellarische Angaben Uber die Anzahl
der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulge-
baude und Krankenhausgebaude.

In Tabelle 4 ist die geschatzte Anzahl der durch den StralRenverkehr
larmbelasteten Personen in Hickelhoven fir die Bestandssituation
wiedergegeben. Insgesamt sind in den kartierten Bereichen 9.443
Personen Uber 24 Stunden und 5.674 Personen nachts larmbelas-
tet.

Die betroffenen Gebaude liegen innerhalb der Isophonen-Bander
des L-den von 55 dB(A) und mehr bzw. des L-night von 50 dB(A)
und mehr der kartierten Bereiche flr die klassifizierten Stralen
(A 46, B57, L117 und L 364). Detailliertere Darstellungen der
Larmkarten und der betroffenen Gebaude fir die einzelnen kartier-
ten Bereiche gemal} Tabelle 1 bis Tabelle 3 (vgl. Ziffer 2.1) sind in
den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten. Hierin sind auch die Anzahl
der jeweils betroffenen Wohngebaude sowie die jeweilige maximale
Larmbelastung (hdchster Fassadenpegel) angegeben.
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Bild 2: Larmkartierung der Larmbelastung durch Stralenverkehr tiber 24 Stunden (Darstellung
auf Grundlage der Informationen von: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
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Bild 3: Larmkartierung der Larmbelastung durch StraRenverkehr nachts (Darstellung auf Grund-
lage der Informationen von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
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Tabelle 4: Anzahl der larmbelasteten Personen durch Straenverkehr in Hiickel-
hoven Uber 24 Stunden und nachts in der Bestandssituation (aus: Be-
richt Uber die Larmkartierung fir die Stadt Hiickelhoven, Quelle:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[4B(A) Menschen [4B(A) Menschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 1.240
ab 55 bis 59 2,782 ab 55 bis 59 1.017
ab 60 bis 64 924 ab 60 bis 64 1.184
ab 65 bis 69 996 ab 65 bis 69 8

ab 70 bis 74 1.181
ab 70 0

ab 75 21
Summe 9.443 Summe 5.674

6 MaBnahmenplanung

Grundsatzlich kommen zur LArmminderung unterschiedliche Mal}-
nahmenarten infrage. Dabei ist zwischen aktiven und passiven
Malinahmen zu unterscheiden. Aktive MaRhahmen zielen auf eine
Minderung der Larmentstehung (LArmemissionen) ab, passive auf
die Minderung der Larmeinwirkung an den betroffenen Gebauden
(L&rmimmissionen).

Als aktive MalRBhahmen zu nennen sind verkehrsplanerische Mal}-
nahmen (z. B. Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens), verkehrsrechtliche MaRhahmen (z. B. Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs durch Lkw-Fahrverbote, auch zeitlich beschrankt) und ver-
kehrstechnische MalRnhahmen (Optimierung von Lichtsignalsteue-
rungen durch verkehrsabhangige Steuerungen und/oder Koordinie-
rung) MalRnahmen sowie bauliche Malinahmen direkt am Verkehrs-
weg (Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen, Einbau larmarmer
Fahrbahnbelage) und bauliche MalRnahmen im Transmissionsbe-
reich zwischen Verkehrsweg und betroffenen Gebauden (Larm-
schutzeinrichtungen wie Larmschutzwanden bzw. -walle).

Die verschiedenen aktiven MalRnahmen sind in ihrer Wirksamkeit,
aber auch hinsichtlich ihrer Realisierungsmoglichkeit durchaus un-
terschiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunachst
MaRnahmen berucksichtigt werden, die ohne groRere Eingriffe in
den StralRenraum (z. B. durch stadtebauliche Veranderungen) zu
realisieren sind.

Die erreichbaren Larmminderungen aktiver Ma3nahmen liegen, wie
Bild 4 zeigt, zwischen 1 dB(A) und 6 dB(A). Zu beachten ist, dass
bei larmarmen Fahrbahnbelagen der larmmindernde Effekt mit der
Zeit nachlasst.
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m minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelége (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)
Bild 4: Larmminderungspotenziale verschiedener Malnahmen

Als passive Mallnahmen zu nennen sind Larmschutzfenster sowie
die Verstarkung von Wanden. Die erreichbaren Larmminderungen
durch Doppelverglasung liegen bei 25 dB(A) gegenuber einer Ein-
zelverglasung. Fur zweischalige Wande liegen die erreichbaren
Larmminderungen bei 30 dB(A) bis 40 dB(A), fur dreischalige Wan-
de bei 50 dB(A) und mehr.

6.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe aus dem Jahr 2019 (vgl. hierzu
auch die Vorbemerkung) wurden bereits Larmminderungsmafnah-
men festgelegt. Wesentliche Bedeutung hatten hier die — teilweise
als langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm (siehe
hierzu auch Ziffer 6.3) zu sehende — Netzerganzungen zur Redu-
zierung des Kfz-Verkehrs in den Ortsdurchfahrten von Hiickelhoven
(L 117 und L 364), Ratheim (L 117) und Baal (B 57). Konkret sind
dies die Ortsumgehung Hickelhoven-Ratheim (L 117n), die Orts-
umgehung Huckelhoven (L 364n) und die Spange zwischen der
B 57 und der L 117 zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Baal (B 57n).
Diese Netzerganzungen wurden bereits im Rahmen der Unter-
suchungen zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hlckelhoven
aus dem Jahr 2015 betrachtet. Auf Grundlage der dabei ermittelten
Verkehrsverlagerungen wurden im Larmaktionsplan der 3. Stufe die
sich ergebenden Anderungen der Léarmbelastungen gegeniiber der
damaligen Larmkartierung ermittelt.

Die Ortsumgehung Huckelhoven-Ratheim (L 117n) wurde zwi-
schenzeitlich bereits teilweise mit dem ersten Bauabschnitt reali-
siert, der zweite Bauabschnitt befindet sich im Bau. Die Spange bei
Baal (B 57n)istim vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswege-
plans 2030 (BVWP).
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Als weitere aktive Larmschutzmalnahmen wurden im Larmaktions-
plan der 3. Stufe auch (abschnittsweise) Reduzierungen der zulas-
sigen Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in den Orts-
durchfahrten von Hickelhoven (L 364: Gladbacher Stralde und Din-
stuhlerstralRe), Millich (L 117: Gronewaldstrale) sowie Baal (B 57:
Krefelder Stralde) vorgesehen. Zudem wurde fur einzelne Stral3en-
abschnitte (diese entsprechen nicht zwangslaufig den hier in Ziffer
2.1 genannten Teilabschnitten) der Einbau eines larmarmen Fahr-
bahnbelags bei anstehender Fahrbahnsanierung festgelegt.

Neben den auf die einzelnen StralRenabschnitte abgestimmten ak-
tiven Mallnahmenvorschlagen wurden im Larmaktionsplan der 3.
Stufe auch passive LarmschutzmalRnahmen an Wohn- und Schiaf-
raumen mit Uberschreitung der Ausldsewerte als Erganzung bzw.
Alternative zum Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags festge-
legt. In der Regel wurden Schallschutzfenster mit entsprechendem
Wirkungsgrad vorgeschlagen.

Der Stadt Huckelhoven liegen keine Informationen vor, ob in der
Zwischenzeit das ein oder andere Fenster larmsaniert wurde.

Als weitere bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung
sind die auf einzelnen Abschnitten von Hauptverkehrsstrallen
(wenn auch zeitlich beschrankt) reduzierten zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h anstelle 50 km/h im Zuge der Ortsdurch-
fahrt von Baal (B 57), der Heerstrale (L 117) zwischen Bahnhof-
stralRe und Buscher StralRe sowie der Breite StralRe (L 364) zwi-
schen Kaphofstrale (K 16) und Fichtenstra3e zu nennen.

Unabhangig davon wurden im gesamten Stadtgebiet im Rahmen
der Bauleitplanung erforderliche MaRRnahmen der Larmvorsorge
bzw. Larmsanierung gemal der 16. BImSchV umgesetzt.

6.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Zur Ableitung geeigneter Larmminderungsmafnahmen fir die Teil-
abschnitte gemal} Tabelle 1 bis Tabelle 3 (vgl. Ziffer 2.1) erfolgte
zunachst deren Festlegung. Begrenzt werden diese jeweils durch
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage und Kreisverkehre sowie Ein-
mundungen/Kreuzungen ohne Lichtsignalanlage, also mit vorfahrt-
regelnden Verkehrszeichen, an denen die betrachtete Stralle ver-
kehrsrechtlich untergeordnet ist. Zudem stellen Stadtgrenzen den
Beginn und das Ende eines Teilabschnitts dar. Eine Unterteilung
erfolgte bei maRgeblichen Anderungen relevanter infrastruktureller
Merkmale (z. B. Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen, Fahrstrei-
fenbreite, Vorhandensein eines Mittelstreifens, zuldssige Hochstge-
schwindigkeit) und/oder der vom LANUV fir die LaArmkartierung zu-
grundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen (DTV) der Teilabschnitte.

Eine Ubersichtskarte der festgelegten Teilabschnitte bzw. Teilakti-
onsplane ist in Bild 1 in Ziffer 2.1 enthalten. Die Angaben zu den
Verkehrsbelastungen (DTV des Kfz-Verkehrs insgesamt und DTV
des Schwerverkehrs) sowie zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten.

In den Steckbriefen in Anhang 2 sind auch die vorgeschlagenen
Malinahmen benannt. Diese sind in Tabelle 5 bis Tabelle 7 zusam-
mengefasst.
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Tabelle 5: LarmminderungsmaRRnahmen der Teilaktionsplane fir Bundesautobahnen

14

StralRen-Nr. TAP Maflnahmen
TAP-A46/1 l&rmarmer Fahrbahnbelag
A 46 TAP-A46/2 | larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-A4/63 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 6: LarmminderungsmaRnahmen der Teilaktionsplane fiir Bundesstralien

StralRen-Nr. TAP MalRnahmen
l[&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B57/1 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
l[&rmarmer Fahrbahnbelag
B 57 TAP-B57/2 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B57/3 | keine MalRnahmen erforderlich
TAP-B57/4 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 7: LarmminderungsmaRnahmen der Teilaktionsplane fir Landesstralien

StralRen-Nr. TAP Maflnahmen
TAP-L117/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L117/2 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/3 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/4 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/5 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
L117 TAP-L117/6 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/7 | Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/8 | Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
TAP-L117/9 | Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
l&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L11/710 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L364/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
l[&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-1.364/2 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
l[&rmarmer Fahrbahnbelag
L 364 TAP-1364/3 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L364/4 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
l[&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L364/5 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L364/6 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan
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Fir einige Teilaktionsplane werden passive LA&rmminderungsmal}-
nahmen vorgesehen, da die MAglichkeiten aktiver Mainahmen zum
einen aufgrund der infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedin-
gungen eingeschrankt sind. Zum anderen sind die in Tabelle 5 bis
Tabelle 7 genannten moglichen aktiven MalRnahmen in ihrer Larm-
minderung alleine in der Regel nicht ausreichend, um die betroffe-
nen Personen so zu entlasten, dass die Larmbelastung uber 24
Stunden unter 55 dB(A) und nachts unter 50 dB(A) liegt.

Far die beiden Abschnitte der A 46 zwischen westlicher Stadtgrenze
und der Anschlussstelle Hiuckelhoven-Ost (TAP-A46/1 und TAP-
A46/2) sollte geprift werden, ob eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h angeordnet werden kann.

Far die Ortsdurchfahrt von Baal im Zuge der B 57 (TAP-B57/1 und
TAP-B57/2) sollte gepruft werden, ob eine generelle Reduzierung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an-
geordnet werden kann.

Ebenfalls sollte — unabhangig einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h oder 30 km/h — geprift werden, ob in den Ortsein-
gangsbereichen bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdamp-
fung moglich sind. Hier haben Mittelinseln mit beidseitigem Versatz
die beste geschwindigkeitsdampfende Wirkung.

Im Zuge der L 117 in Ratheim, Millich und Huckelhoven zwischen
L 117n und Am Landabsatz (TAP-L117/2 bis TAP-L117/10) wird mit
Realisierung beider Bauabschnitte der Ortsumgehung Hickelho-
ven-Ratheim (L 117n) zum einen die Kfz-Verkehrsbelastung deut-
lich geringer sein, zum anderen wird die Landesstralie dann zur Ge-
meindestralle abgestuft, sodass die Anordnung einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h moglich ist. Die Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ist
deshalb hier als LArmminderungsmafnahme vorgesehen (vgl. Ta-
belle 7). Mit Abstufung zur Gemeindestralle sollten auch bauliche
Malinahmen zur Verbesserung der Situation fir den Rad- und zu
FuRverkehr sowie zur Starkung der Aufenthaltsqualitat erfolgen.

FUr den angrenzenden Abschnitt der Roermonder Stral’e bzw. Ju-
licher Strafle zwischen Am Landabsatz und Hilfrather Stralle
(L 364) (TAP-L117/10) sollte ebenfalls geprift werden, ob eine Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h angeordnet werden kann.

Far die beiden Abschnitte der Gladbacher Stralde, Markt und Din-
stuhlerstralRe sowie der Hilfrather Strafle und Breite StralRe zwi-
schen nordlicher Ortsgrenze von Huckelhoven und Kaphofstralle
(K 16) (TAP-L364/2 und TAP-L364/3) sollte ebenfalls geprift wer-
den, ob eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h angeordnet werden kann.

Mit den zuvor genannten Prufungen ist zu eruieren, inwieweit durch
diese infrastrukturellen MalRnahmen relevante Entlastungen der be-
troffenen Personen erreicht werden kénnen. Dies erfordert geson-
derte Larmberechnungen gemal den Vorgaben der 16. BImSchV.

6.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Far Huckelhoven wurde bereits im Jahr 2015 ein Verkehrsentwick-
lungsplan erstellt und beschlossen. Die hierin betrachteten Netzer-
ganzungen mit der Ortsumgehung Huckelhoven-Ratheim (L 117n),
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und der Ortsumgehung Hickelhoven (L 364n) sowie der Spange
zwischen der B 57 und der L 117 zur Entlastung der Ortsdurchfahrt
Baal (B 57n) dienen auch als langfristige Strategie zum Schutz vor
Umgebungslarm. Durch diese Netzerganzungen werden die Kfz-
Verkehrsbelastungen — und damit auch die Larmbelastungen — in
den Ortsdurchfahrten von Huckelhoven (L 117 und L 364), Ratheim
(L 117) und Baal (B 57) reduziert.

Wie bereits in Ziffer 6.1 erlautert, wurde die Ortsumgehung Huckel-
hoven-Ratheim (L 117n) bereits teilweise mit dem ersten Bauab-
schnitt realisiert, der zweite Bauabschnitt befindet sich im Bau. Die
B 57n ist im vordringlichen Bedarf des BVWP.

6.4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspla-
nung sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu schit-
zen. Die Kommunen sind deshalb aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und
Malinahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger
Gebiete liegt dabei jedoch im Ermessen der jeweiligen Kommune.

Im Rahmen der Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans der
Stadt Hlckelhoven hat eine Auseinandersetzung mit der moglichen
Festlegung ruhiger Gebiete stattgefunden. Auf eine Ausweisung
wurde jedoch verzichtet, da sich Hiickelhoven dadurch auszeichnet,
dass Bereiche im Freiraum und Naturraume schnell aus den Sied-
lungsgebieten erreicht werden kdnnen.

6.5 Wirkung der geplanten MaBnahmen

Durch die geplanten Mal3nahmen zur Larmminderung reduziert sich
die Anzahl der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnun-
gen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude. In Tabelle 8 ist die
geschatzte Anzahl der larmbelasteten Personen in den in Hickel-
hoven kartierten Bereichen bei Umsetzung der nach Tabelle 5 bis
Tabelle 7 (vgl. Ziffer 6.2) vorgesehenen MalRnahmen wiedergege-
ben.

Tabelle 8: Anzahl der larmbelasteten Personen durch StralRenverkehr in Hiickel-
hoven Uber 24 Stunden und nachts bei Umsetzung der vorgesehenen
Larmminderungsmafnahmen

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
o) | felasieler | sy | pelsteler

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 277
ab 55 bis 59 981 ab 55 bis 59 462
ab 60 bis 64 213 ab 60 bis 64 108
ab 65 bis 69 456 ab 65 bis 69 0
ab 70 bis 74 134
b 75 0 ab 70 0
Summe 1.784 Summe 847
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Die Ermittlung der Personenanzahlen erfolgte dabei unter Ansatz
der erreichbaren Larmminderung durch die jeweils geplanten Mal3-
nahmen analog zur Berechnungsmethodik, mit der durch das LA-
NUV die Anzahl der larmbelasteten Personen in der Bestandssitu-
ation (vgl. Tabelle 2 in Ziffer 5) geschatzt hat.

Insgesamt sind bei Umsetzung der geplanten Larmminderungs-
malnahmen nur noch 1.784 Personen Uber 24 Stunden und 847
Personen nachts larmbelastet. Dies entspricht einer Reduzierung
um 4.120 larmbelastete Personen lber 24 Stunden bzw. um 2.602
larmbelastete Personen nachts.

7  Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Aufstellung des Larmakti-
onsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal o&ffentliche Konsultatio-
nen durchzufiihren: Eine friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung) und die Offenlage (Ausle-
gung) mit Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit sowie Be-
teiligung von Tragern 6ffentlicher Belange (TOB) und anderen Be-
horden (Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung).

Im Rahmen der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten eine
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung, Erlauterungen zu
Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung, Vorstellung der
Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung sowie erste Vorschlage
zu Larmminderungsmaflnahmen.

In der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Offenlage des
Entwurfs des Larmaktionsplans mit Gelegenheit zur Stellungnahme
vorgesehen.

7.1 Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur fruhzeitigen Beteiligung der Burgerinnen und Blrger wurde im
Zeitraum vom 19. Dezember 2023 bis zum 26. Januar 2024 auf dem
Online-Portal ,Beteiligung NRW* (https://beteiligung.nrw.de) Uber
die Aufstellung des neuen Larmaktionsplan informiert und die Mog-
lichkeit der Mitwirkung gegeben. Hierauf wurde vorab ortsublich be-
kannt gemacht (Pressemitteilung am 7. Dezember 2023, Amtsblatt
und Homepage der Stadt Huckelhoven am 15. Dezember 2023).
Zudem war der Zugang zur Online-Beteiligung auf der Startseite der
stadtischen Homepage verlinkt. Uber die Aufstellung des Larmakti-
onsplans und die Beteiligung wurde dartber hinaus in der Aachener
Zeitung am 30. Dezember 2023 und in der Rheinischen Postam 11.
Januar 2024 berichtet.

Es wurde wahrend des genannten Zeitraums seitens der Blrger-
schaft mehrere Eingaben mit Anmerkungen gemacht. Diese sind in
Anhang 3 dokumentiert.

7.2 Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zeitraum vom 12. Februar 2024 bis 22. Marz 2024 erfolgte die
Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans mit Gelegenheit zur
Stellungnahme fur Buargerinnen und Burger, wiederum Gber das On-
line-Portal ,Beteiligung NRW* (https://beteiligung.nrw.de). Die Of-
fenlage wurde ebenfalls ortsiblich bekannt gemacht (Pressemit-
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teilung und stadtische Homepage der Stadt Hickelhoven am 14.
Februar 2024, Amtsblatt der Stadt Huckelhoven am 23. Februar
2024).

Zudem erfolgte eine Beteiligung der TOB und anderer Behérden im
Zeitraum vom 14. Februar 2024 bis 12. April 2024 (der urspring-
liche Zeitraum endete am 22. Marz 2024 und wurde nochmals ver-
langert). Angeschrieben wurden durch die Stadtverwaltung Hickel-
hoven am 14. Februar 2024 neben der Bezirksregierung Kéln und
dem Kreis Heinsberg die Autobahn GmbH des Bundes (zustandig
fur die A 46) sowie der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-West-
falen (Strallen.NRW), da die kartierten larmbelasteten Bereiche au-
Rerhalb der Autobahn ausschlieRlich an klassifizierten Stra3en in
der Baulast des Bundes bzw. des Landes Nordrhein-Westfalen lie-
gen. Zudem wurden als benachbarten Kommunen (in alphabeti-
scher Reihenfolge) die Stadte Erkelenz, Geilenkirchen, Heinsberg,
Linnich, Wassenberg und Wegberg angeschrieben.

Aus der Burgerschaft ist keine Stellungnahme zum Entwurf des
Larmaktionsplan erfolgt. Es wurde lediglich eine weitere Mitteilung
zur aktuellen Larmsituation in einem nicht kartierten Bereich ge-
macht. Diese ist deshalb in Anhang 3 mit den Anmerkungen aus der
Offentlichkeit aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung doku-
mentiert.

Seitens der TOB und anderen Behorden ist lediglich eine Stellung-
nahme der Bezirksregierung Koln eingegangen; diese ist in Anhang
4 dokumentiert. Demnach bestehen keine grundsatzlichen Beden-
ken gegen den vorliegenden Larmaktionsplan.

Es wird jedoch in Bezug auf die in Ziffer 6.2 vorgeschlagenen Re-
duzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf der A 46
und dem nachgeordneten StralRennetz darauf hingewiesen, dass
der Larmaktionsplan ein Instrument des gebietsbezogenen Larm-
schutzes ist und keine eigene Rechtsgrundlage zur Durchfuhrung
von LarmschutzmalRnahmen stralenverkehrsrechtlicher Art wie
z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen darstellt. Weiterhin wird da-
rauf hingewiesen, dass die rechtlichen Grundlagen der Larmakti-
onsplanung keine verbindlichen Larmgrenzwerte enthalten, bei de-
ren Uberschreitungen entsprechende MaRnahmen zu ergreifen
sind. Es wird ausgeflhrt, dass in § 47d Abs. 6 in Verbindung mit
§ 47 Abs. 6 BImSchG auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen
zur Anordnung stral’enverkehrsrechtlicher Mallnahmen verwiesen
wird. Diese sind die Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und die zu-
gehorige Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) sowie die Richtlinien
fur stralRenverkehrsrechtliche Malihahmen zum Schutz der Bevol-
kerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) mit Verweis auf die
Richtlinien flr La&rmschutz an Stralen (RLS). In der Praxis bedeutet
dies, dass die berechneten Isophonen und Auslosepegel-Linien erst
gemal RLS berechnet werden muissen, bevor Uber strallenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen entschieden werden kann.

7.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse aus Mitwirkung der Of-
fentlichkeit

Die Ergebnisse aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung wur-
den abgewogen und — sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt
werden konnte — berucksichtigt. Die Abwagung der eingegangenen
Anmerkungen ist in Anhang 3 dokumentiert.
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Die Ergebnisse aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des Larmaktionsplans wurden ebenfalls abgewogen und —
sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt werden konnte — beruck-
sichtigt. Konkret ergeben sich aus der eingegangenen Stellung-
nahme zu den in Ziffer 6.2 vorgeschlagenen Reduzierungen der zu-
lassigen Héchstgeschwindigkeiten keine Anderungen der geplan-
ten Mal3nahmen zur La&rmminderung. Die Hinweise in Bezug auf die
strallenverkehrsrechtlichen Mallhahmen sind jedoch bei der Um-
setzung zu beachten.

8 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine Kostenschatzung der vorgesehenen Larmminderungsmald-
nahmen ist jeweils im Zusammenhang mit der konkreten Umset-
zung von Maflinahmen durchzufuhren.

9 Evaluierung des Larmaktionsplans

Die Umsetzung der vorgesehenen Mallnahmen wird durch die Ver-
waltung der Stadt Huckelhoven mit Angaben zu Planungs- bzw.
Ausfuhrungsstand sowie Art und Umfang der tatsachlich umgesetz-
ten MalRnahmen dokumentiert, sofern die Informationen hierzu vor-
liegen.

Eine Uberpriifung der Wirksamkeit der Manahmen des Larmakti-
onsplans ist nicht vorgesehen. Sofern im Zusammenhang mit der
Umsetzung einzelner Mal3nahmen gesonderte Larmberechnungen
gemal den Vorgaben der 16. BImSchV erforderlich sind bzw.
durchgefuhrt werden, kann die Wirksamkeit der betrachteten Mal}-
nahmen auf dieser Grundlage Uberprift werden.

Mit Bereitstellung aktualisierter strategischer Larmkarten durch das
LANUV bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens aber alle finf
Jahre, werden die MalRnahmen des Larmaktionsplans tberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet.

Inkrafttreten und Veroéffentlichung des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan tritt mit Beschluss durch den Rat der Stadt
Huckelhoven am 19. Juni 2024 in Kraft.

Der beschlossene Larmaktionsplan wird auf der Homepage der
Stadt Hickelhoven veréffentlicht.
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Anhang

Anhang 1: Ergebnisse der Larmkartierung mit tabellarischen Angaben uber die Anzahl der von Larm
belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude

Anhang 2: Steckbriefe der Teilaktionsplane
Anhang 3: Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Anhang 4: Stellungnahmen der TOB und anderen Behérden zum Entwurf des Larmaktionsplans

Hinweise: Anhang 1 bis Anhang 3 sind als gesonderte Anlagen beigeftigt.
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Anhang 4 Stellungnahmen der TOB und anderen Behérden zum Entwurf des Lirmaktions-
plans

Von:_@bezreg-koeln.nrw.de>

Gesendet: Montag, 8. April 2024 21:52

An: Beteiligungsverfahren Hiickelhoven <beteiligungsverfahren@hueckelhoven.de>
Betreff: LAP Stadt Hiickelhoven (Stufe 4) Stellungnahme BR Koln (Dezernat 25)
Prioritat: Hoch

Larmaktionsplanung der Stadt Hiickelhoven

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 47d Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Stellungnahme Bezirksregierung Koln — Dezernat 25 (Verkehr)

lhr Zeichen: 61
lhr Schreiben vom 28.03.2024

Ihr erwahntes Schreiben vom 14.02.2024 haben wir leider nicht erhalten. Danke, dass Sie uns
erneut angeschrieben haben.

Bitte senden Sie kunftig Ihre Beteiligungsbenachrichtigungen direkt an unser Dezernat 25
@BRK.NRW.de) oder direkt an meine Mailadresse:
@BRK.NRW.de.

Wir haben lhre Unterlagen geprift. Nachfolgend unsere Stellungnahme:

Seitens des Verkehrsdezernates der Bezirksregierung Koln bestehen keine grundsatzlichen
Bedenken gegen den vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplanes.

Folgende Anmerkungen bitte ich zu beachten.

Bereich StraRenverkehr:

Zu Punkt 6.2 ,Geplante MaRnahmen zur Larmminderung“ werden Reduzierungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten auf der Autobahn und dem nachgeordneten Stral3ennetz
vorgeschlagen.

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes. Er stellt keine
eigene Rechtsgrundlage zur Durchfuhrung von Larmschutzmaf3nahmen
stralenverkehrsrechtlicher Art dar (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen). Die rechtlichen
Grundlagen der Larmaktionsplanung enthalten keine verbindlichen Larmgrenzwerte, bei deren
Uberschreitungen Mafnahmen zu ergreifen sind. In § 47d Abs. 6 in Verbindung mit § 47 Abs. 6
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) wird auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen zur
Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Malinahmen verwiesen. Diese sind die StVO, die VwV-
StVO und die Larmschutzrichtlinien-StV mit Verweis auf die RLS-90 und RLS-19 (Richtlinien far
Larmschutz an Stral3en). In der Praxis heif3t das, dass die berechneten Isophonen und
Auslosepegel-Linien erst gem. RLS 90/RLS 19 nachgerechnet werden missen, bevor tber
stralenverkehrsrechtliche Mal3nahmen entschieden werden kann.
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Bereich Schienenverkehr:

Es wird darauf hingewiesen, dass Planungen bestehen, die Rurtalbahnstrecke von Linnich bis
Huckelhoven-Baal zu verlangern bzw. zu reaktivieren. Dadurch soll die Licke zwischen der
Rurtalbahn und der Bahnstrecke Aachen — Monchengladbach wieder geschlossen werden.
Diese MalRnahme ist im rechtskraftigen OPNV-Bedarfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen
enthalten und befindet sich darin in Stufe 1.

Darlber hinaus bestehen unseres Wissens Planungen zur Elektrifizierung der
Rurtalbahnstrecke.

Diese Schienenvorhaben werden ggf. Auswirkungen bezuglich der Larmemissionen haben. Aus
diesem Grunde wird empfohlen, auch die betreffenden Aufgabentrager fir den Schienenverkehr
— die Rurtalbahn GmbH, die Beteiligungsgesellschaft Kreis Diren mbH und go.Rheinland GmbH
— an diesem Verfahren zu beteiligen, sofern noch nicht gesehen.

Gdf. besteht hier Abstimmungsbedarf, z.B. bezuglich von Larmschutzmalinahmen.

Mit freundlichen GriufRRen

Im AuftracI;

Bezirksregierung Koln

Dezernat 25 (Verkehr — Integrierte Gesamtverkehrsplanung)
50606 Koln

Telefon: Kein Telefon, bitte nur mailen!

Telefax: +49 (0)221 / 147-2890
Mail:*@BRK.NRW.de
Internet: http://www.BRK.NRW.de
Twitter: https://Twitter.com/BRK

Facebook: https://www.Facebook.com/BezirksregierungKoeln

Hinweise zum Datenschutz finden Sie unter: https://www.BezReg-
Koeln.NRW.de/datenschutzhinweise

Wenn Sie diese Datenschutzhinweise in Papierform zugesendet haben méchten, lassen Sie uns
das gerne wissen.

Anmerkung: Die Hinweise zum Schienenverkehr sind in Bezug auf den hier vorliegenden Lérmakti-
onsplan nachrichtlich zu verstehen.
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